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1 Vorwort und Einleitung

ist ein Modulsystem desREMO (Freundeskreis europaischer Modellbahner e.V.).
Mit -Modulen werden eingleisige regelspurige Bahnseadk Nordamerika im
Malistab 1:160 (BaugroR3e N) dargestellt. Es gibi&keggionalen Eingrenzungen oder die
Vorgabe einer Epoche.
Das vorliegende Dokument enthélt sowohl normatieegdben als auch Empfehlungen zu
Bau und Ausgestaltung von -Modulen. AuRerdem werden die fiir den
vorbildorientierten Betrieb notwendigen Unterlageie Wagenkarten und Frachtzettel
beschrieben. Wichtige Aspekte des bei uns prakteneBetriebsverfahreng&ack Warrant
Control sind in einer separaten Kurzreferenz dargeskziises Dokument kann von der

-Homepage heruntergeladen werden.
Das Modulsystem entstand im Jahr 2001, da die bis dahin existéeemund auch
in Europa schon praktizierten US-Modulsysteme NTRAl oneTRAK aus Sicht der
Initiatoren nicht mehr den aktuellen Stand des Mgellankens widerspiegelten. Bei

ist das Nachbilden eines vorbildorientierten Bdtsverfahrens ebenso wichtig
wie der Einsatz von Wagenkarten und Frachtzetteinsinnvollen* Nachbildung des
Ladungsverkehrs. Unser Leitbild waren schon existiderREMO-Modulsysteme. Bei der
Definition der -Norm konnten Vorschriften aus den Modulnornf@EmMoO
HO(USA) undfremo-N Ubernommen werden. Ein wichtiger Aspekt bei ist die
Verwendung von in Grol3serien produzierten Gleigah\Weichen.

Die Hauptmerkmale von sind

- freie Modulgeometrie,

- Hohe Schienenoberkante 1300mm,

- Betrieb mit NMRA-DCC und Loconet,

- Anwendung eines vorbildorientierten Zugsicherwyggems (Track Warrant Control),
- Einsatz von ,carcards & wayhbills".

2 Zur vorliegenden Ausgabe

Die vorliegende Ausgabe vom 01. Oktober 2011 etrsdiz bisherigen Ausgaben einer
-Norm. Bisher gebaute Module durfen weiterhin esejet werden, auch wenn sie
nicht mehr in allen Details diesem Normstand emtsipen. Die Anderungen betreffen:
- Peco Code 55-Gleis als mdgliches Gleissystem ghstri(Kapitel 4.1).
- Grasfasern / Streumaterial (Kapitel 6.2)
- Einflhrung eines neuen Stecker- Buchsensystemstékap.

3 Modulkasten

3.1 Modulkastengeometrie

Lange, Breite und Winkel des Moduls sind unter Bksichtigung des Mindestradius
freigestellt. Aus Grinden der Transportierbarkigitlgedoch Modullangen unter 1200 mm zu
bevorzugen.
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3.2 Endprofil
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Abb. 1

Die unterstrichenen Mal3e in Abb. 1 sind identisechden Maf3en des KopfstickREMO-
N90, womit eine mechanische Kompatibilitéat zu Stdhdiahnhéfen und Modulen der
andererFREMO-Modulsysteme in Baugrof3e N gewéhrleistet ist. dqiklammerten Malde
beziehen sich auf handelstbliche Produkte.

HINWEIS: Die 8mm-Verbindungsbohrungen liegen veatikicht mittig auf dem Stirnbrett!
Es wird empfohlen, erst nach der GleisverlegungBadierungen einzubringen. Hilfreich ist
eine selbst gefertigte Karton-Schablone.

3.3 HOhe Schienenoberkante

Die Schienenoberkante liegt auf einer Hohe von h880Die Beine des Moduls sind mit
einer Hohenverstellmdglichkeit zu versehen, so dasbenheiten von +/- 20mm
ausgeglichen werden kénnen. Module ab einer Langes®0 mm mussen alleine stehen
kénnen.

3.4 Modulverbindung

Die mechanische Verbindung der Module untereinaedetgt mit Schrauben und
Fligelmuttern M6 und Unterlegscheiben. Es werdenek8&chienenverbinder oder
Ubergangsgleisstiicke verwendet. Das Schienengradiét biindig und RECHTWINKLIG an
der Modulstirnseite bzw. max. 0,2 mm von diesentickgesetzt. Zur Verbesserung der
mechanischen Stabilitat mussen die Profile am Maatlg auf Schwellen aus
Leiterplattenmaterial oder Ms-Schrauben geloteterer Schwellenplatinen aus
glasfaserverstarktem Epoxy-Leiterplattenmateriad &iei uns erhéltlich. Wichtig ist das
anschlieRende Uberprifen der Spurweite! Der Schiep ist an den Modulenden innen
anzufasen (siehe Abb.2).

Uber die gesamte Modullange durchlaufende Schieoéilgsind nicht zulassig. Etwa in der
Mitte des Moduls ist eine Dehnungsfuge in die Gimile einzubringen.
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‘Abb 2: Fasen an den Enden der Gleﬁrhpro

3.5 Modulkastenfarbe
Der Modulkasten ist Beige RAL 1001, moéglichst seiatt, zu lackieren.

4

4.1 Zulassiges Gleismaterial

Die maximal zulassige (sichtbare) Profilhdhe iginim, entsprechend Code 55. Auf dem
Markt gibt es derzeit zwei optisch befriedigendei€dysteme zur Nachbildung nordameri-
kanischer Gleisanlagen:

- - Atlas Code 55 und

- - Micro Engineering Code 55

Betriebsstellen sollten aus Atlas Code 55 Flexgle den #7-Weichen oder grol3er
aufgebaut werden. Atlas-Weichen sind ohne weiterehidrbeiten ,DCC-friendly”. Das

Micro Engineering Code 55 Flexgleis bietet den ¥ibrdass es auch mit alten Micro-Trains-
Radsatze (Spurkranzhohe 0.85mm) befahrbar ist.

Selbstbaugleis ist zulassig, wobei die AbmessunigemNMRA-Standard S-3.2 Trackwork,
Standard Scalesntsprechen mussen.

4.2 Mindestradius

Auf freier Strecke und auf dem Durchgangsgleis étridbsstellen ist ein Mindestradius von
1000 mm einzuhalten.

4.3 Lichtraumprofil und Gleisabstande

Es gelten die entsprechenden NMRA-Stand&dg:ClearancesS-8 Track Center@vobei
von Class laRollmaterial ausgegangen wird)

4.4 Entkupplungsmagnete

Entkupplungsmagnete sind wegen der Gefahr der bshddigten Zugtrennung nicht
zulassig. Zum Entkuppeln wird der Rix Pid¢k Scale Uncoupling Toet 628-0024) oder ein
ahnliches Werkzeug (Schaschlik-Spiel3!) verwendaniSist ein Entkuppeln an jeder
beliebigen Stelle moglich, dartuber hinaus sindael\&®rkzeuge deutlich preiswerter als
Entkupplungsmagnete.
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4.5 Bedienelemente

Die Bedienung einer Betriebsstelle muss auch “@mséien” Zugmannschaften intuitiv
maoglich sein. Daher sollten die Weichenstelleintcigen (elektrisch oder mechanisch) in
der Nahe der Weiche angebracht werden. Betriebssiel Bogenlage und Abzweige missen
von beiden Seiten bedienbar sein, woflr sich bessnechanische Stelleinrichtungen
anbieten. Mit der beidseitigen Bedienbarkeit sokister Linie eine flexible
Arrangementplanung sichergestellt werden.

5 Rollmaterial

5.1 Radséatze

Die Radséatze mussen ein Befahren der Atlas Code&ishah und -Flexgleise ohne
Auflaufen der Spurkrénze an den Kleineisennachhgen erméglichen.

5.2 Kupplungen

Es werden Micro-Trains-Kupplungen oder zu diesenstédier kompatible Klauen-
kupplungen verwendet, die sich mit dem Rix Pickheibffnen lassen missen. Kato- und
altere Accumate- Kupplungen erfillen diese Anfoutdeen nicht!

Da keine Entkupplungsmagnete zugelassen sind, mdssgip pins nicht justiert werden.
Innerhalb geschlossener Zugverbénde (GanzziugerPedsonenzuggarnituren) ist die
Kupplung freigestellt. Die Montage der Kupplung #agenkdrperlfodymountist der meist
serienmaligen Drehgestellmontatagkmoun} vorzuziehen, da diese vorbildgerechter ist
und eine hohere Betriebssicherheit gewéhrleistet.

5.3 Wagengewicht

Das Gewicht der Wagen ist entsprechendMMRA Recommended Practice RP-20.1
anzupassennitial weight 1/2 oz. + 0.15 oz. /per inch of dawdy length Zu deutsch: 14 g
Basisgewicht + 1.7 g pro Zentimeter Wagenkastem®ang

5.4 Triebfahrzeuge

Da -Arrangements digital (NMRA-DCC) betrieben werdemjssen
Triebfahrzeuge mit einem entsprechenden Decodegedistet sein. Die
Geschwindigkeitskennlinie des Decoders ist so atethen, dass die Hochstgeschwindigkeit
der Lok ohne Anhangelast max. 60mphg7km/h) betragt. (Angaben bezogen auf 14 Volt
Gleisspannung, siehe 7.3). Bei mittlerer Regldrstgl sollte die Maschine etwa die halbe
Hochstgeschwindigkeit erreichen. Anfahr- und Breenstigerung (CV3 und 4) sind zu
deaktivieren, es sein denn, diese Funktionen doed den FRED schaltbar und auf der
Lokkarte beschrieben. Hat der Decoder eine autsotati Analog- / Digital-Umschaltung, ist
diese ebenfalls zu deaktivieren.

5.5 Alterung

Das Altern von Rollmaterial tragt maf3geblich zumlistischen Aussehen einer
Modellbahnanlage bei. Deshalb sollte das Rollmaltgrundsatzlich Alterungsspuren
aufweisen. Unterschiedliche Alterungsgrade sindNdentsprechend und daher erwtiinscht.
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6 Landschaftsgestaltung

6.1 Dargestellte Jahreszeit, Epoche und Region

Die dargestellte Jahreszeit ist Sommer. Eine besttntEpoche oder Region ist nicht
vorgegeben. Allerdings werden bei ausreichendermfatérial ,epochenreine” Betriebs-
Sessions gefahren.

6.2 Grasfasern / Streumaterial

Die besten Ergebnisse bei der Landschaftsgestaltenden durch eine gemischte Begriinung
aus Streumaterial und elektrostatisch aufgetrag@mnasfasern erreicht. An den Modul-Enden
sollte ein der folgenden Streumaterial-Mischungafigetragen werden (Hersteller: Woodland
Scenics / Noch).

- Fdr aride ( trockene)Vorbildregionen: 2 Teile T50 (MischungiBoden farth
blend + 2 Teile T43 (fein beigeyellow gras¥+ 1 Teil T44 (fein Herbsthburnt
grassy.

- Fur humide ( feuchte) Vorbildregionen: 2 Teile T44 (fein Herbburnt gras$ + 1
Teil T45 (fein Sommer green grasp+ 2 Teile T50 (Mischung Erdbodearth
blend.

Zur Darstellung von Grassteppe empfehlen wir alsidaine Mischung aus je einem Teill
Heki Sommerwiese (3360), Wildgras (3367) und Wimbelen (3363).

6.3 Farben fur Gleise und Schotter

Das durchgehende Hauptgleis (Schwellenband unddrofuss in einem dunkelgrauen
Farbton lackiert sein (Empfehlung: TAMIYA XF-83erman grey. Als Schotter fur das
Hauptgleis ist ein mittelgrauer Schotter zu verwan(Empfehlung: ASOA Diabas-Schotter
Baugréfie N Nr.1409)

Nebengleise sollten ,weniger gepflegt” sein als Hasiptgleis. Die Gleisprofile und
Schwellen sollten eher braunliche Farbtone erhakén,Rost" bezeichnete Farbtone sind in
der Regel viel zu rot und deshalb nicht zu verwahde

6.4 Telegraphenmasten

Telegraphenmasten sind ein einfaches Mittel, utmsseinem flachen Prarie-Modul eine
gewisse Dreidimensionalitat zu verleihen. Dahed Jialegraphenmasten unbedingt
vorzusehen (Empfehlung: Atldelephone Pole# 2801). Ein Uberlackieren der Masten mit
einem matten Grauton ist ebenso obligatorisch wgeAbsetzen der Isolatoren mit griiner
oder weil3er Farbe. Hat ein Modul eine eindeutigehiSeite“, sollten die Telegraphenmasten
hinter dem Gleis stehen. Fur deren Anzahl n gijdnde Formel: n = Streckenlange / 25 cm
und das Ergebnis ganzzahlig auf- oder abrunden.ebtprechend ergibt sich der Abstand
vom Modulende zum ersten Mast: a = Streckenlarge Der Abstand zwischen den Masten
entspricht 2a.

7 Elektrik

7.1 Grundsatzliches

Die elektrischen Steckverbindungen zwischen Modulath Segmenten sind so auszufiihren,
dass das Inkompatibilitatsgebot zwischen Netzspagnw3ieckdosen und den Steckern auf der
SELV (Safety Extra Low Voltage) — Seite eingehalkard. Konkret heil3t dies, dass auf der
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Kleinspannungsseite keine Stecker an den Modulgeraents vorhanden sein dirfen, die
versehentlich in eine Netzsteckdose eingefihrt areidbnnten. Darlber hinaus ist jegliche
230 V-Verkabelung innerhalb der Module untersagt!

Ebenso ist darauf zu achten, dass der gewahlt&e3tddBuchsen-Typ mindestens fir die
modellbahniblichen Stromstarken ausgelegt ist. i daher empfohlen, auch bei den nicht
von der Norm vorgeschriebenen elektrischen Verbigda zwischen Segmenten stapelbare
4 mm- Sicherheitsstecker mit starrer Hllse undatgsprechenden Buchsen einzusetzen.

In Kapitel 11 sind Hersteller und Bezugsquellergatiihrt. Auf untenstehendem Bild sind
der stapelbare Stecker SLS425-SE und die Buchsé(5:BK der Fa. Multi-Contact
abgebildet.

7.2 Verdrahtung der Module

Aufgrund des relativ hohen spezifischen Widerstana® Schienenprofilen wird die
Gleisspannung mittels einer Parallelleitung durak Blodul gefiihrt und an mehreren Stellen
in das Gleis eingespeist. Fur die Parallelleitungiad Litzen mit mindestens 0,75 mm?
Querschnitt zu verwenden, um den Spannungsabfedtivalb eines Boosterbezirks zu
begrenzen. Die kurzen Verbindungen zwischen dalleleitung und den Schienenprofilen
kénnen mit diinnen Litzen oder Drahtstiicken vorgememwerden. Da die Ubergénge von
Schienenprofil zu Schienenverbindern im Laufe det @xidieren, sollte jedes
Schienenprofilstiick tber eine Fahrspannungseinspgigerfigen.

7.3 Elektrische Verbindung zwischen Modulen und Seg  menten

Da zwischen den Modulen keine Schienenverbindeyesietzt werden, muss der Fahrstrom
mit zwei Kabeln von Modul zu Modul weitergegebernraen. Die Verbindung erfolgt mit

4 mm-Sicherheitssteckern mit starrer Hulse undedggsprechenden Sicherheitsbuchsen. Fur
das in Fahrtrichtung rechte Schienenprofil istkaoel mit Stecker vorzusehen, fir das linke
Schienenprofil ein Kabel mit Buchse. Somit ist sigestellt, dass es beim Verbinden der
Module nicht zu »Verdrehern« und damit zu Kurzssbéin kommt. Auf3erdem muss man
nicht unter das Modul kriechen, um die elektriseleebindung herzustellen. Die Kabel
sollten etwa 20 cm uber die Modulstirnseite heragsn.

7.4 DCC-Booster

GroRRere Betriebsstellen missen mit einem eigeneariai-tauglichen Booster ausgestattet
sein. Die Gleisspannung ist auf einen Wert zwisctond 15 Volt Volt einzustellen. Die
Kabel vom Booster zur Spannungseinspeisung musgestapelbaren 4mm- Sicherheits-
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steckern mit starrer Hlilse versehen sein.

7.5 Loconet

Das Loconet wird aus Loconet-Boxen und entspreatre@beln aufgebaut, so dass in den
Modulen keine Loconet-Verkabelung notwendig ist.

8 Farbenkonzept fir Wagenkarten, Frachtzettel und
Schattenbahnhofe

Die Frachtzettel, welche in die Schattenbahnhaféeladen Gitern zugeordnet sind, und
samtliche Wagenkarten erhalten farbliche Markieamd:zbenso erhalten die Schatten-
bahnhofe bei Betriebstreffen Farben zugeordnet, iivdimn Laufrichtung der Wagen
vorgegeben wird.

Unser Farbenkonzept orientiert sich an den bis é8v® gultigerHome Districtsfur
Guterwagen. Abbildung 3 auf der folgenden Seitgtadie Home Districtsfir die USA und
Kanada sowie die den jeweiligénstricts zugeordneten Bahngesellschaften. Abbildung 4
zeigt die Zusammenfassung vidome Districtssowie Mexiko zu sieben Farbzonen.

Die Frachtzettel, welche in die Schattenbahnhafeeladen Gitern zugeordnet sind, erhalten
eine Farbmarkierung links oben (siehe Abbildung 5).

Wagen, die bis etwa 1970 eingesetzt waren, enthdieeFarbkennzeichnung entsprechend
ihrer Home Districts Neuere Wagen erhalten maximal vier Farben, die @m Streckennetz
der Gesellschaft orientieren. Beispielsweise erthéltVagenkarte eines alterer UP-Wagens
die Farbkennzeichen Griun, Gelb und Orange (sielldng 5). Ein aktueller KCS-Wagen
kénnte Gelb, Grau, Orange und Schwarz erhalten.
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9 Wagenkarten

Grundsétzlich muss zu jedem Gulterwagen, der ber @atriebssession eingesetzt werden
soll, eine Wagenkarte existieren. Die Wagenkartesriolgende Angaben enthalten:
- den Name der Bahngesellschatft,
die Wagennummer
den Wagentyp
die AAR-Typisierung
eine Farbmarkierung entsprechend Kapitel 8.

Fur die Farbmarkierung eignen sich z.B. Aufkleber lirmen Herma oder Avery
Zweckform. Zur leichteren Identifizierung des Wagaollte auf der Wagenkarte eine
Abbildung des zugeordneten Wagens vorhanden sein.

FUr Wagengruppen, die als feste Einheit verketkanin eine gemeinsame Wagenkarte
erstellt werden. Dies betrifft beispielsweise Katédgen oder Zementwagen.

Fur die Grof3e der Wagenkarte sind folgende Mal¥sgig: Hohe zwischen 100 und 105
mm, Breite zwischen 54 und 60 mm. Die Taschentiaiss zwischen 38 und 40 mm liegen.
Ausgedruckt werden die Wagenkarten auf Karteikarzdd. Brunnen Karteikarten unliniert,
Art.-Nr. 10-22 400 10.

Excel-Sheets zum Erstellen von Wagenkarten undchEzatteln kdnnen von der -
Homepage herunter geladen werden

Abb. 5: Wagenkarte und Frachtzettel
10 Betriebsstellendatenblatt & Frachtzettel

10.1 Allgemeines

FUr jede Betriebsstelle ist ein Datenblatt anzigert und zu den Treffen mitzubringen.
Darlber hinaus muss der Betriebstellenbesitzeeroederlichen Frachtzettel anfertigen.
Diese Frachtzettel missen nicht fir jedes Treffamerstellt werden, sondern sind immer
wieder verwendbar.

10.2 Betriebstellendatenblatt und Wagenkarten

Unser Betriebsstellendatenblatt basiert auf demksmut Habicht und Bernd Schmedes im
FREMO -Hp1 in der Ausgabe 2/2004 vorgestellten Bahnlaifsablatt. Der wichtigste Unter-
schied besteht darin, dass pro Betriebstag sowatpleende als auch abgehende Frachten fir
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jede Ladestelle aufgefuhrt werden. Aufbau und lghsbllen anhand des in Abb. 6 dargestel-
lten Ausschnitts des BetriebsstellendatenblattsAmmaloosa Junction vorgestellt werden.
Oben links befindet sich der schematisierte Glaisgler Betriebsstelle mit den
Gleisbezeichnungen. Rechts daneben sollten diedrédgr Ausweichgleise aufgefihrt
werden. Der wichtigste Teil ist die Tabelle: dieaie "Track' beinhaltet die im schema-
tisierten Gleisplan verwendeten Gleisbezeichnunganein Gleis verschiedene Ladestellen,
werden diese in der Spalt8pot separat aufgefiihrt. Entsprechend der Lange deis&€sl

wird pro Wagenlange ein&potseweils eine Zeile bereitgehalten. Im Beispiel dti@sTeam
track vier Zeilen aufgrund seiner Nutzlange fur vier WagDie Rampe ameam trackst
nochmals in einer eigenen Zeile aufgefiuhrt.

Ahnlich verhalt es sich mit den umzuschlagendere@itind Waren: pro "Ladegut" eine
Zeile. Werden mehr Warentypen an einer Ladestefigaschlagen als Gleiskapazitat vor-
handen ist, so wird dies in der Spal8pbt zusatzlich vermerkt. Beispielsweise hat die
Rampe an der KeksfabrBascades Cookigsur zwei Wagen Kapazitét, aber vier verschie-
dene Guter.

Abb. 6

Die Spalte Ih" beinhaltet die Waren der ankommenden Wagen, pit&S’/AAR Typé
kennzeichnet den daftir notwendigen Wagentyp umkirSpalte dut' werden die
abgehenden Guter gelistet.

Die folgenden sieben Doppelspalten stellen die VWotdge dar. Dort tragt der Betriebs-
stellenbesitzer ein, an welchem Wochentag welclagedut an welchem Ort anzuliefern
bzw. abzufahren ist.

Auf der Basis des ausgefillten Datenblatts erddelitBetriebsstellenbesitzer seinen Fracht-
zettelsatz. Bei den Frachtzetteln ist der Wochemagntsprechenden Feld einzutragen. Die
Zugbildung im Schattenbahnhof vor einer Betriebsisesist mit Hilfe dieser Datenblatter
unkompliziert auszufuhren: Der Betriebsstellenlzesistellt dem ,Zug-Zusammensteller*
alle Frachtzettel nach Wochentagen sortiert unddaddenblatt zur Verfigung. Dann muss der
»Zug-Zusammersteller” lediglich fur jeden Frachteétles betreffenden Betriebstages einen
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Wagen bereitstellen und die Wagenkarte mit demepaesn Frachtzettel bzw. einer
kombinierten Leerwagenanforderung / Frachtzetteseteen.

Die In- undout- Spalten de3eam trackund dednterchange tracksvurden im
Betriebsstellendatenblatt bewusst nicht ausgefiltit.den Betriebsablauf etwas variabel zu
gestalten, kann der Betriebsstellenbesitzer audidehese Ladestelle verfligbaren Frachten
einige aussuchen und dem jeweiligen Wochentag meordAlso auch fur dageam trackund
daslinterchange traclsind Frachtzettel zu erstellen!

Wir verwenden drei verschiedene Frachtzettel-Foaneu{siehe Abb.5):
- Ein wayhbill fur eingehenden Frachtéone-cycle)
- Eine kombiniertes Formulampty car order / waybill (two-cycle)
- Ein Interchange waybill (two-cycle)

Die beiden ersten sind “normale” Zettel fir Fraohte Anschliel3ern. Beim kombinierten
Formular erhalt die Waybill-Seite eine Farbmarkreyentsprechend Kapitel 8. Bei der
Interchange waybilerhalt die Karte auf der Seite mit der Ricklaufucty eine
Farbmarkierung fur das Frachtziel.

10.3Wagenkartenkastchen an Betriebsstellen

An den Betriebstellen sind Wagenkartenk&stchenkaimmen. Ein Fach muss mindestens
61mm breit sein, besser sind 65mm. Es hat sickimhsoll erwiesen pro Anschliel3er ein
Fach vorzusehen und entsprechend zu beschriftemnt#angreicheren Betriebsstellen ist
zusatzlich ein Fachaff spot fur noch nicht zugestellte Wagen vorzusehen (beisweise
weil die Ladestelle schon belegt ist) sowie einfFgutbound fir schon von der Ladestelle
wegrangierte Wagen.
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11 Materialempfehlungen

Steckverbindungen Die Firma Conrad electronic flhrt entsprechendikal.

Stapelbarer Stecker von Hirschmann: 735026 — 62

Buchse von Multi-Contact: 730956 - 62

Nehmen Sie mit uns Kontakt auf. Eventuell konnenlianen die in der Norm abgebildeten
Verbindungen von Multi-Contact zu giinstigeren Kaiotien anbieten.

Kupferkaschierte Schwellenplatinen aus glasfaservetarktem Epoxy:. Platinen in der
Teilung des Atlas Code 55 - Gleises kdnnen beib@zegen werden. Siehe auch www.fremo-
net.eu/index.php?id=922

Hier ein Uberblick Gber weitere in der Norm aufdeté Materialempfehlungen. Falls
vorhanden, sind die jeweiligen Walthers-Bestellnlammangegeben (mit # gekennzeichnet).

Hersteller Artikel Bestellnummer
Asoa Diabas-Schotter N 1409 (200ml)
Atlas Telephone Poles # 150-2801
Rix N Scale Uncoupling Tool # 628-24
Tamiya XF-63 -- German Grey XF-63

Heki Sommerwiese 3360

Heki Wildgras 3367

Heki Winterboden 3363
Woodland Scenics  T43 - Fine Turf -- Yellow Grass 785%-43
Woodland Scenics  T44 - Fine Turf -- Burnt Grass 85-44
Woodland Scenics  T45 - Fine Turf -- Green Grass 8345
Woodland Scenics T50 - Blended Turf -- earth # B65-

12 Links

ASOA www.asoa.de

Atlas www.atlasrr.com
Avery Zweckform www.avery-zweckform.com
Conrad electronic www.conrad.com
FREMO (Freundeskreis europaischer Modellbahner) viremo-net.eu
Herma www.herma.de
Kalmbach Publishing Co. www.kalmbach.com
Multi-Contact AG www.multi-contact.de
NMRA (National Model Railroad Association) WWW.NMoeg

Rix www.rixproducts.com
Tamiya www.dickietamiya.com
Walthers (Grof3ter Modellbahnversender der Welt) waalthers.com

Woodland Scenics www.woodlandscenics.com
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13 Bezugsquellen

Im folgenden sind einige auf US-Modellbahnen sgesreate Handler in Deutschland
aufgefuhrt. Die Auflistung erhebt keinen Ansprucif ¥ollstandigkeit.

Modellbahn-Atelier Berlin

12051 Berlin (Neukdlln), NogatstralRe 43/44

Tel.: +49-(0)30-628 42 607 Fax: +49-(0)30-628 03 6
www.us-modellbahn.de

Menzels Lokschuppen & Toff-Toff GmbH

40217 Dusseldorf, Friedrichstral3e 6

Tel.: +49-(0)211/ 37 33 28 Fax: +49-(0)211/ 37980
www.menzels-lokschuppen.de

All American Trains

41564 Kaarst, Am Neumarkt 1,

Tel: +49-(0)02131/ 76 96 40, Fax: +49-(0)2135/96 41
www.aat-net.de/

Marsilius-Trains

47803 Krefeld, Industriestr.18

Tel.: +49-(0)2151-363430, Fax: +49-(0)2151-761247
www.marsilius-trains.de/

Sammler Service

85298 Scheyern, Bergstralie 7

Tel.: +49-(0)8441/ 22 44 Fax: +49-(0)8441 /7@ 42
WWW.Us-trains.com

14 Kontakt

Bernd Schneider
Weikersheimer Stral3e 24
70435 Stuttgart

Tel.: 0151 -1072 3189
Webseite: www.america-n.de
Email: kontakt2011@america-n.de



